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Sammanfattning

Denna studie beskriver kunskapslidget vad géller hur viktig (eller oviktig) god cykelparkering ér for
cykeltrafikanter i storre stider som t. ex. Stockholm och Malmé. Studien beskriver bl.a. vilken omfatt-
ning bra cykelparkeringslosningar kan bidra till olika policymal, bl.a. Riksdags och Regerings mal om
att cykeltrafiken ska oka och att oka kollektivtrafikresandet genom att underldtta kombinationsresor
med kollektivtrafik och cykel (se Kapitel 3 och 4).

Resultatet av studien visar att cykelanvéndare i storstéder sétter relativt stort véirde pa cykelparkeringar
av god kvalitet. Studien visar ocksa att det finns forskningsresultat som tycks vara bristfilligt spridda
till planeringspraktiker. Studien gar vidare i viss detalj igenom de kvalitetskrav som cykelanvéndare i
storstéder stiller pa cykelparkeringar. Dessa kvalitetsegenskaper kan sammanfattas i foljande sex
punkter:

* Nérhet till mélpunkt/ huvudentré

* Lokalisering i forhallande till huvudsaklig angéringsriktning

* Stoldssdkerhet (t.ex. lasa fast cykeln ram, eller i lasbart garage)
* Viderskydd

* Kapacitet (i forhéllande till efterfragan)

» Upplevd trygghet nir det d&r morkt (rddsla for overfall)

Utléndska studier visar att investeringar i forbéttrade cykelparkeringar kan 6ka antalet cykelresor med i
storleksordningen 8-13 %, beroende pa investeringarnas omfattning (se bl.a. sid. 8). Den hogre siffran
avser ett genomsnitt for investeringar i stdldsdkra cykelgarage vid arbetsplatser dir sddana inte finns
idag. Svenska studier indikerar bl.a. att cykelparkeringar i direkt anslutning till t. ex. en arbetsplats en-
tré har ett relativt betydande samhéllsekonomiskt vérde for trafikanter, stérre én vad man tidigare har
rdknat med (se sid. 10). I rapporten konstateras ocksé att det tycks finnas ett relativt stort behov av ny-
investeringar i cykelparkeringar &tminstone pa nagra platser i landet (se bl.a. Tabell 2, Tabell 3 och
Avsnitt 2.6). Exempelvis sé visar en studie att det rader brist pa cykelparkeringar vid 57 % av invente-
rade t-banestationer i Stockholm, och dérutdver relativt manga problem med undermélig stdldséker-
hetsstandard pé befintliga cykelparkeringar.

P& samma gang som flera utlindska och svenska studier pekar pé att forbéttrade cykelparkeringar 1
storstad dr en viktig och av anvéndarna efterfrdgad atgérd sé finns det flera kunskapsluckor. Kunskaps-
luckor om vad som i mer detalj &r tillrdckligt god kvalitet pa cykelparkeringar i olika sammanhang och
i vilken grad olika typer av forbéttringar (kortare gdngavstand, okad trygghet eller stoldsdkerhetsstan-
dard etc.) kan bidra till 6kad cykeltrafik och ndjdare anvéndare. Studien identifierar tre huvudsakliga
omraden for fortsatta studier inom omrédet. Nya studier som bedéms som viktiga att genomfora for att
ge béttre underlag for utformning av (&n mer) kostnadseffektiva svenska investeringsstrategier inom
omrddet.
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1. Inledning

1.1. Inledning

Denna litteraturstudie ér en del i ett storre forskningsprojekt kallat Parkering i storstad, om bil- och
cykelparkeringslosningar for Sveriges tre storsta stider/ stadsregioner. Projektet finansieras av Trafik-
verket genom Elin Sandberg.

Pelle Envall har varit huvudansvarig for delstudien. Martin Bath och Karin Jansson har bidragit med
underlag for rapporten. Tekn. Dr Eva Ericsson har kvalitetsgranskat studiens innehall och slutsatser.
Synpunkter pé den preliminéra slutrapporten har dven inhdmtats frdn Trafikverket genom Elin Sand-
berg och Margareta Grandin.

Under mars méanad 2011 gjordes en mindre uppdatering av studien (tilligg av sammanfattning, nya
avsnitt 2.6. och 4.8 samt mindre fortydliganden). Uppdatering har gjorts i samarbete med forsknings-
projektet CyCity, finansierat av Vinnova. Se www.cycity.se for mer information.

1.2. Syfte

Syftet med litteraturstudien &r att kartldigga och systematisera innehéllet i tidigare forskning om cykel-
parkering. Litteratursammanstillningen ska i sin tur bl.a.

e redovisa vad vi vet om olika &tgirder och deras effekter pa olika policymal inom omrédet,
e identifiera viktiga kunskapsluckor, samt

e ge forslag till fortsatt arbete inom omradet.

1.3. Metod

Litteraturstudien bygger pa dels en strukturerad litteraturundersdkning, dels pa en genomgéng av tidi-
gare kénda nordiska och engelsksprakiga handbocker inom omradet. En viktig utgdngspunkt for denna
litteraturstudie har varit en nyligen genomford litteraturdversikt om cykelparkering vid kollektivtrafik-
noder (Envall & Lindberg 2009).

Utover ovanstdende gjordes inom projektet en inledande litteratursokning i fem artikeldatabaser: Sci-
ence Direct, TRAX(VTI), Google Scholar, ELIN(LTH) och Eltis. Denna sokning gjordes sommaren
2009. Genomgangen av artiklarna avgriansades till dess att det gick att fa overblick dver sokresultatet
(d.v.s. farre én ca 70 traffar). For cykelparkeringsomradet anviandes bl.a. sokorden “cycle usage” och
“cycle” pa engelska och ”cykla” pa svenska forutom mer generella sokord som “parking” och “’parke-
ring”. Artiklar har sokts p& svenska och engelska och i viss mén pé franska. Litteraturskningen ge-
nomfordes av Martin Bath.

En uppdaterad artikelsokning gjordes ocksa i augusti 2010 pa ScienceDirect. ScienceDirect inkluderar
de mest vélrenommerade forskarjournalerna inom trafikomradet. De sokord som anvéndes var “cycle”
AND parking”. I ett andra steg avgriansades sokningen till f6ljande journaler: Transport Policy, Jour-
nal of Transport Geography, Transportation Research Part A, D och E., Accident Analysis & Preven-

tion, Cities, American Journal of Preventive Medicine, Building and Environment, Landscape and Ur-
ban Planning, Health & Place, Progress in Planning, Land Use Policy). Detta gav 102 triffar.

Genom ovanstéende arbetsmoment fann vi tyvérr relativt fa kéllor som redovisade forstahandsdata
frén olika internationella undersékningar om hur t.ex. olika anvindare uppfattar olika cykelstélls kva-
litet, cykelparkeringsutformningslosningar etc. For att forsoka sakerstélla att studien fér ett s& bra un-
derlag som mojligt genomfordes darfor dven en strukturerad rundfragning bland mer &n 15-talet euro-
peiska planeringspraktiker och cykelexperter om vilka studier mm som de kénner till inom omradet.
Dessa informella ’intervjuer’ genomfordes av Karin Jansson pé den internationella cykelkonferensen
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Velo City Global som dgde rum den 22-25 juni 2010 i Képenhamn. Velo City-konferensen &r varldens
storsta i sitt slag och samlar forskare och cykelplaneringsexperter fran hela vérlden.

De huvudsakliga resultaten av rundfragningen pa Velo City Global redovisas i integrerat i denna rap-
port. Jansson (2010) redovisar mer detaljer om resultatet fran informationssokningen pé konferensen,
inkl. undersokningsfragor mm.

1.4. Rapportens upplagg
Rapporten &r indelad i tre huvudsakliga delar.

Kapitel 2 ger en kort 6verblick dver det material vi har funnit om cykelparkeringars utformning och
vad anvindarna tycker om olika typer av 16sningar. Detta avsnitt beskriver ockséa kort vad anvandare
uppfattar som problem etcetera inom omradet. Avsnittet listar ett antal storre studier, fordelat pa inter-
nationella respektive svenska empiriska studier samt publikationer av handbokskaraktér/ litteraturéver-
sikter. Kapitel 2 innehéller dven en kort genomgang vilket empiriskt underlag som svenska handbdcker
inom omradet explicit bygger pa.

Kapitel 3 och 4 ger sedan mer information om ett antal utvalda fragestallningar relaterade till olika po-
licymal inom trafikplaneringen, t.ex. cykelparkeringars roll for att 6ka cykelanvindningen och for att
gora kollektivtrafiken mer konkurrenskraftig. Kapitlen forsoker redovisa vilket stod som finns 1 littera-
turen for att cykelparkeringsldsningar av en viss kvalitet eller utformning kan bidra till respektive poli-
cymal.

Kapitel 5 diskuterar vilka kunskapsluckor som finns inom omradet som kan vara relevanta for fortsatta
forsknings- och utvecklingsinsatser. Kapitel 6 redovisar slutligen vara slutsatser och forslag till fortsatt
arbete inom omradet.

2. Overblick 6ver storre studier

Detta avsnitt redovisar en kort overblick over undersokningar mm inom cykelparkeringsomradet.

2.1. Internationella empiriska studier

Tabell 1 redovisar en Oversikt Gver ett urval av utldindska empiriska undersdkningar om cykelparke-
ring, d.v.s. undersdkningar dir man har samlat in eller redovisar data om anvéndarnas preferenser och
vad t.ex. de sannolika effekterna blir av olika forbéttringsétgérder.
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Tabell 1. Oversikt éver ett urval av internationella undersékningar av cykelanviindares preferenser angdende

parkering.

Forfattare (ar), titel

Typ av studie (n),
urval/svarande

Innehall, syfte

Urval av resultat*

Pucher et al. (2010),
Infrastructure pro-
grams, and policies to
increase cycling: an
international review

Sammanstallning av
resultat fran 139 tidi-
gare studier. 14 fall-
studier av stédder med
atgardspaket for att
Oka cykelanvandning

Att beddma ett antal po-
licyatgarders effekt for att
Oka cykelanvandningen
inkl. bl.a. cykelparkerings-
atgarder.

Forbattrade och sakrare cykelparkeringar
understddjer 6kad cykelanvandning.

Martens (2007), Pro-
moting bike-and-ride:
the Dutch experience

Sammanstallning av
resultaten i ett antal
studier, flera orter,
Nederlanderna

Undersoka hollandska erfa-
renheter av bl.a. ett nation-
ellt program med atgarder
med syftet att 0ka cykelan-
vandning och kollektivtrafik-
resande genom framférallt
forbattrade cykelparke-
ringsmojligheter

Generellt sett var genomforda forbatt-
ringsatgarder lyckade och resulterade i 6kad
ndjdhet bland anvandare liksom 6kad cykel-
anvandning. Resultatet galler bade forbatt-
ringar vid tagstationer och busshpl. Tva
mindre forbattringsprojekt med bl.a. nya
cykelstall vid busshallplatser resulterade i
Okat bussresande.

Forbattrade cykelparkeringar och andra at-
garder vid fem hollandska stationer ledde till
en signifikant héjning av kundernas noéjd-
hetsindex fran 5.3 till 7.1 i snitt pa en tiogra-
dig skala.

Wardman et al. (2007),
Factors influencing the
propensity to cycle to
work

Statistisk multi-
variabelanalys av data
ur bl.a. nationella
resvaneundersokning
i Storbritannien. Fyra
datakallor kombineras
till en modell, endast
resor <12km fran rvu.

Undersoka faktorer och
atgarder som ar associe-
rade med 6kad cykelan-
vandning.

Forekomst av saker inomhusparkering for
cykel (t.ex. cykelrum vid arbetsplats) hojer
cykelanvandande for resa till arbete med ca
13 %. Anordnande av utomhusparkering for
cykel hojer cykelanvandande for samma
resa med ca 8 %. Basniva, 5,8 % av resor till
arbete sker med cykel i underlaget. Okning-
ar statistiskt signifikanta.

Hunt & Abraham
(2007), Influences on
bicycle use

Stated preference-
experiment, postenkat
(n 1128). Cykelresa till
heldagsaktivitet, Ed-
monton, Kanada

Undersoka betydelsen av
infrastrukturens utformning
for cyklister, bl.a. hur cyklis-
ter varderar blandtrafik jmf
med cykelfalt, stoldsaker
parkering jmf med omby-
tesmgjligheter.

Tillgang till 'stoldsaker cykelparkering’ vid
malpunkten motsvarar en 'reducering’ av
cykelrestid med drygt 26 minuter i blandtrafik
(s. 463). Tillgang till dusch vid destinationen
motsvarar i snitt en restidsminskning med ca
4 minuter (s. 466). Statistisk signifikant un-
derlag

Rietveld & Daniel
(2004), Determinants of
bicycle use: do munici-
pal policies matter?

Statistisk analys av
potentiella orsaker till
skillnader mellan cy-
kelanvandning i 15
hollandska orter (an-
del cykelresor av alla
resor <7,5 km).

Undersdka i vilken grad
bl.a. kommunala initiativ
och trafikplanering paverkar
cykeltrafikens volym.

Studien indikerar att lokala policyinitiativ har
en koppling till cykelanvandning pa en viss
ort (s. 545). Bl.a. pavisas att fordrojningar
(matt som antal stopp pa cykelstrak) paver-
kar cykelanvandningen negativt medan fore-
komst av parkeringsavgifter for bil paverkar
Okar cykelanvandningen positivt.

Martens (2004), The
bicycle as a feedering
mode: experiences
from three European
countries

Analys av resvanesta-
tistik och tidigare litte-
ratur inom omradet.

Undersoker kombinerade
resor med cykel och kollek-
tivtrafik i Nederlanderna,
Tyskland och Storbritan-
nien.

Andelen tagresenarer som cyklar {ill tagstat-
ioner i de tre landerna (och som darmed
parkerar sin cykel vid stationen) motsvarar
ungefar andelen cykelresor som andel av
den totala antalet resor i respektive land, om
inte nagot hogre. D.v.s. i t.ex. Nederlander-
na gors 27 % av alla (huvud-)resor med cy-
kel och dar anvands cykeln som fardmedel
for 30% av alla resor till tagstationer med
regionala och/ eller nationella taglinjer.

* Viktiga resultat i férhallande till syfteti denna rapport, d.v.s. om effektsamband & ev. kunskapsluckor.
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Pucher et al. (2010) gor en genomgéng av 139 internationella studier av cykelatgirder varav 65 publi-
cerade i etablerade forskarjournaler. Syftet med genomgéngen ar att bedoma ett antal policyéatgérders
effekt for att ka cykelanvdndningen. Nér det géller atgarder inom omradet cykelparkering drar Pucher
et al (s115) slutsatsen att det endast finns ett fital studier om effekter pa cykelanvéndning av béttre och
sékrare cykelparkering. De studier som finns, bl.a. Wardman et al (2007) och Hunt & Abraham (2007)
bekriftar att bittre cykelparkering stodjer 6kad cykelanvéndning (se nedan for mer information om
ndmnda studier).

Wardman et al. (2007) redovisar en statistisk multivariabelanalys av data ur Storbritanniens nationella
resvaneundersokning. Resultatet visar att forekomst av sidker inomhusparkering for cykel (t.ex. cykel-
rum vid arbetsplats) hojer cykelanvindande for resa till arbete med ca 13 %. Anordnande av utomhus-
parkering for cykel hojer cykelanvindande for samma resa med ca 8 %. Tillgang till séker inomhus-
parkering samt dusch vid destinationen dkade cykelanvéndningen med 22 % till 7,1 % av resorna.
Basnivén i undersdkningen var att 5,8 % av resor till arbete sker med cykel. Okningarna anges vara
statistiskt signifikanta.

Hunt & Abraham (2007) redovisar en analys av en enkitundersokning som anvinde stated preference-
teknik i Edmonton, Kanada. Undersdkningen genomfordes 1994. Endast cyklister ingick i undersok-
ningen. Enkéten distribuerades direkt till cyklister och postades tillbaka till forskarna. For att hoja
svarsfrekvensen bland mindre vana cyklister féstes ocksa enkéter pa parkerade cyklar. Unders6kningen
hade en svarsfrekvens pé ca 33 %. Varje experiment i enkéten bestod av tre grundvariabler, typ av cy-
kellank (t.ex. cykelvdg, cykelfilt eller blandtrafik), typ av parkering (stdldséker parkering tillgdnglig,
ej tillgénglig) samt ombytesmojligheter (tillgéngliga, ej tillgidngliga). Som redovisas i Tabell 1 s vi-
sade studien att cyklister hade en stark preferens for stoldséker cykelparkering. Resorna som undersok-
tes i Hunts och Abrahams studie var att cykla till en hypotetisk heldagsaktivitet, t.ex. heldagsmoéte eller
privat sammankomst (vilket i sin tur innebér att cykeln ska parkeras under en ldngre tid pa en viss
plats). Hunt and Abraham drog slutsatsen att studien pekar pa att cyklister i Edmonton i stor omfatt-
ning oroar sig over parkeringsmdjligheter och stoldrisk.

Hunt och Abrahams studie visade ocksé att yngre personer virderar stoldsdker cykelparkering hogre dn
dldre cyklister. Svarande under 18 ar hade t.ex. 70 % hdgre vardering av stoldséker parkering dn sva-
rande dldre &n 28 ar. Det kan enligt Hunt & Abraham (s. 465) bero pé t.ex. att cykeln oftare &r ett vik-
tigare transportmedel for yngre én for dldre. Detta da dldre t.ex. i storre grad har storre mojligheter att
byta ut cykelresan mot resor med andra fardmedel.

Studien visade ocksa att cyklister som har en cykel med hogre inkdpspris in 400 kanadensiska dollar'
virderade stoldséker parkering hogre d4n de med cyklar inkSpspris under denna nivéa. Svarspersoner
med cyklar med hogre inkopspris dn 1300 kanadadollar hade dock négot ldgre vardering av stoldséker
parkering én de med cyklar i prisklassen 900-1300 kanadadollar. Hunt & Abraham hade svart att for-
klara detta. En tinkbar forklaring som infe nimns i studien kan dock vara att cyklars inképspris kanske
inte helt dverensstammer med en cykels ekonomiska vérde vid undersokningstillfillet, och dirmed
indirekt stoldbegérlighet. De som koper dyra cyklar har kanske dem lédngre och ju éldre cyklarna blir
desto mindre oroar man sig kanske for att fa cykeln stulen eftersom de inte &r virda sa mycket, &ven
om man kopte cykeln f6r mycket pengar for ldnge sedan.

Rietveld & Daniel (2004) visar att lokala policyinitiativ inom trafikomrédet, d.v.s. t.ex. cykelinfra-
strukturens kvalitet har signifikant betydelse for cykelanvéndningen i en viss ort, férutom t.ex. geogra-
fiska faktorer och bebyggelsestruktur. I studien har dock cykelparkering mindre betydelse for cykelan-
vindning 4n t.ex. framkomlighet och komfort (métt som antal stopp cyklister behdver gora). Det kan
dock vara vért att notera att det dr svért att fran studien att exakt forsté vilka indata studien baseras pa
nér det géller just cykelparkeringars kvalitet (t.ex. nérhet, stdldsékerhetsniva etc.).

' Motsvarande ca 2100- 2700 kr i 1994 ars priser, ligre virde avser 1994 ars vixelkurs
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Tabell 2 redovisar en Oversikt dver ett urval av svenska empiriska undersdkningar om cykelparkering. Som visas i
tabellen sé har de storsta svenska empiriska studierna inom cykelparkering genomforts i Stockholm/ Milardalsom-
radet (se t. ex. Stockholms stad 2004).

Tabell 2. Oversikt éver ett urval av svenska undersékningar av cykelanviindares preferenser angdende parkering.

Forfattare (ar), titel

Typ av studie (n),
urval/ svarande

Innehall, syfte

Urval av resultat*

Envall & Lindberg
(2009), Cykelparkering
vid kollektivtrafiknoder

Enkatstudie (n 91).
Cykeltrafikanter som
parkerade vid Hud-
dinge och Gavle tag-
stationer

Belysa vad (t&g-) resenarer
ser som de viktigaste pro-
blemen och vilka ev. éns-
kemal de har angaende
cykelparkering.

44 % av svarspersonerna var mycket eller
ganska missnojda med aktuella cykelpar-
keringar. Stéldsakerhet, vaderskydd och
kapacitet betydelsefulla kvalitetsaspekter
foérutom narhet. Man boér dela upp cykeltra-
fikanterna i olika kundsegment eftersom
olika grupper tycks ha nagot skilda prefe-
renser.

Borjesson (2009), Var-
dering av tid och be-
kvamlighet vid cykling

Stated preference-
experiment (n 756),
cykeltrafikanter som
genomfdrde en cykel-
resa pa >15 minuter,
Stockholm (infarter,
innerstad)

Forbattra kunskapen om
cyklisters vardering av restid
men aven vissa andra
aspekter inkl. parkering

"Cykelstéll i direkt anslutning till malet”
varderas till sex kronor per resa i under-
sOkningen. Studien stallde fyra parametrar
mot varandra: restid, férekomst av cykel-
stall, forekomst av cykelbana samt stopp
vid trafiksignaler.

USK (2007), Behov av
cykelgarage.

Intervjuer (n 459), cy-

keltrafikanter som par-
kerade vid tre tagstat-
ioner i Stockholm

Undersoka preferenser
bland cykelanvandare for
nya cykelgarage vid Cen-
tralstation, Karlbergs stn och
Sddra stn.

Drygt tva av tre (69 %) tror att de kommer
att anvanda det tankta cykelgaraget, 19 %
tror inte det och resterande del kan inte ta
stéllning. Halften av cyklisterna anger att
de ar villiga att betala for en plats i ett
cykelgarage, vanligast namnda belopp var
100 kr/méanad och 10 kr/dag.

Provus (2006, 2010),
Cykelparkering vid re-
secentrum

Enkatstudie (n 1143),
personer som "brukar”
parkera sin cykel vid
Uppsala centralstation.
Svarsfrekvens runt 60
%.

Att undersdka vad cyklister-
na explicit anger ar viktigt
med framtida c-parkering vid
nytt resecentrum. Belysa i
vilken utstrackning anvan-
dare foredrar olika typer av
parkering & betalningsvilja
mm.

3 av 4 anger att de skulle anvanda cykel-
service/ reparationstjanster om sadana
fanns pa stationen. 41 % av svarsperso-
nerna anger att de cyklar > 4km/10-15 min
till stn. Rensning av cykelstall bér ske var
1-3 manad.

Stockholms stad
(2004), Att cykla i
Stockholms innerstad

Enkatstudie (n 451),
cykeltrafikanter som
passerade Stockholm
innerstads 'tullar’. Aven
intervjustudie (n 240)

Att identifiera problem och
onskemal for att forbattra
cyklisters situation i Stock-
holms innerstad mm.

| enkatundersékningen angav 87 % att de
ville ha cykelstall av pollaremodell, det vill
saga dar man enkelt kan lasa fast cykel-
ramen i cykelstallet (enligt Stockholms stad
2008, sid. 5). Ungefar en tredjedel sager
sig séllan eller aldrig hitta en ledig plats i
befintliga cykelstall.

Ericson (2000), Okad
cykelpendling, men
hur?

Postenkat (n 239).
Bade vana cykelan-
vandare och icke-
cyklister, Stockholm
(vasterort, stderort)

Undersokning av atgarder
som skulle fa svarspersoner
att cykla oftare till arbete/
skola

| undersékningen angav 16 % att “fler par-
keringsmdjligheter fér cykel” skulle fa dem
att cykla oftare till arbete/ skola. For "stéld-
sékrare parkeringsmdjligheter for cykel”
angav 35 % samma sak. Ericson noterade
att de tva svaren sammanlagt hade unge-
far lika manga svar som den enskilt storsta
kategorin "battre cykelvagar”, for vilken 47
% angav att det skulle f& dem att cykla
oftare.

* Viktiga resultat i forhallande till syftet i denna rapport, d.v.s. om effektsamband & ev. kunskapsluckor.
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Av Tabell 2 framgar att samtliga svenska studier inom omradet dr baserade pa sé kallad vad svarsper-
sonerna séger sig vilja eller som i Borjessons studie hur de i en enkét véljer mellan ett antal fiktiva val
(stated preference-experiment). Detta till skillnad frén studier som undersdker hur trafikanter verkligen
har agerat i en viss situation. Nedan redogdrs for nagra av studierna i tabellen i mer detalj.

Borjesson (2009) drar slutsatsen av en studie i Stockholm att “cykelstdll i direkt anslutning till mdlet”
vérderas till sex kronor per resa. Det kan vara virt att notera att det &r betydligt hogre &n den siffra som
anges 1 Vigverkets effektkatalog for kollektivtrafikatgirder. Dér anges att for “hogklassig cykelparke-
ring” med “regnskydd och stéldskydd” ér det ekonomiska vérdet 1,70 kr per anvéndare i 2006 érs pri-
ser (Véagverket 2008a, sid. 75). Végverket (2008a) anger ingen tydlig killa for sin véirdering, sa det ar
svart att bedoma varfor siffrorna skiljer s& pass mycket a4t som de gor. Det kan ocksa vara vért att no-
tera att Véigverkets effektkataloger for nybyggnad och forbéattringsétgérder (Vagverket 2001, 2008b)
oss veterligen inte redovisar nagra effektsamband for forbéttringar av cykelparkeringar. Som en jamfo-
relse sa visar en brittisk studie (Wardman et al. 2007, sid. 344) att skillnaden mellan att ha och inte ha
*cykelstill utomhus vid arbetsplatsen’ motsvarar virdet av 2,5 minuters "cykeltid’. Cykelrum/ inom-
husparkering for cykel virderades till motsvarande 4,3 minuters cykeltid. Aven om Wardman et al.
inte ndrmare forklarar orsaken till att tillgéng till inomhusparkering virderas sé pass hogt som det gor
av anvéndare sa torde en viktig anledning vara hogre stoldsédkerhetsstandard for inomhusparkering.

Studien av Ericson (2000, se Bilaga 1, sid. 11-13) tillfragade b&de vana cyklister och icke-cyklister. I
undersdkningen redovisas bade vad som svarspersonerna anger skulle fa dem att cykla oftare till ar-
bete/ skola samt i vilken grad ett antal faktorer hindrar svarspersonen fran att cykla eller cykla oftare
till arbetet dn vad de gjorde vid undersokningstillfillet. De bada fragestdllningarna gav négot olika
svar. Som redovisas i tabellen ovan s& angav 35 % av svarspersonerna att stoldsdkrare parkeringsmaj-
ligheter skulle fa dem att cykla oftare till arbete/ skola. Nir det géllde faktorer som hindrade personer
frén att cykla till arbetet var parkeringsfrdgan relativt sett mindre viktig dn flera andra faktorer. 10 %
av de svarande angav att risk for cykelstold/ vandalisering var ett stort hinder for dem, medan 9 %
angav att daliga parkeringsmdjligheter for cykel var ett stort hinder for att cykla eller cykla oftare #//
arbetet an vad de gjorde vid undersokningstillfillet. Som en jaimforelse sa angav 49 % av svarsperso-
nerna att halka var ett stort hinder for att cykla eller cykla oftare till arbetet, 25 % angav att brist pd
bra cykelvigar och cykelbanor var ett stort hinder for samma typ av resa. Ericson (2000) ger ingen
tydlig forklaring till varfor resultaten fran de bada fragestéllningarna skiljer sig s& pass mycket &t som
de gor nér det géller parkeringsfragan. Det dr dock vért att den ena fragan explicit frigar om resor bdde
till arbete och till skola medan den andra fragan ovan explicit endast fragar efter arbetsresor. En ténk-
bar forklaring till skillnaderna &r dérfor att risk for cykelstold ar eller upplevs som ett (betydligt) storre
problem bland studerande och skolungdomar jamfort med forvarvsarbetande (se &ven Hunt & Abra-
ham 2007).

2.3. Handbocker och litteraturoversikter

Tabell 3 nedan redovisar en dversikt ver ett antal publikationer som berdr cykelparkeringsomradet
och deras innehall. Publikationer som i forsta hand inte redovisar resultaten av en undersékning utan
istéllet &r av t.ex. handbokskaraktédr. Som framgar av tabellen sa redovisas rdd om cykelparkeringsfra-
gor i ett ganska stort antal skrifter.

* Det framgar ¢j tydligt av dokumentet vilken typ av cykelstill som avses (“outdoor cycle parking facilties”).
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Tabell 3. Handbocker och litteraturéversikter som beror cykelparkeringsomrddet

Forfattare Typ av Innehall, syfte Antal sidor | Urval av budskap*
(ar), titel rapport som beror
cykelpark.
SKL (2010), | Handbok, | Ett samlat dokument om gang-, 9 sidor Lamplig typ av cykelstall och i viss man lokali-
GCM- offentlig cykel- och mopedtrafik som stéd (hela rap- sering beror pa hur lange cyklar parkeras pa en
handboken publika- for planerare och projektorer vid porten 167 viss plats (se sid. 126). Fyra kategorier: a) kort-
tion planering, detalj-utformning samt | sidor) tidsparkering <30min; b) upp till 4h, c) dagpar-
drift och underhall. Anger att cy- kering vid t.ex. skola eller arbetsplats, d) natt-
keltrafiken har en viktig roll att park). Exempel pa cykelparkeringsnormer vid
spela i stravan efter ett hallbart ny bebyggelse (sid. 123). Cykelparkeringsnorm
samhalle och for att bilresorna ar “ett viktigt verktyg” (sid 122). Belaggnings-
ska kunna minska (sid. 3). grad bor ej dverstiga 0,9. (sid. 122). Avstand
mellan parkering och malpunkt bor helst inte
Overstiga 25 m, om sa mojligt (sid. 124).
Boverket Vag- Véagledning och inspiration for 49 sidor Vidare bearbetning av Boverket (2009). Redo-
(2010) Gor ledning, planering av cykelparkering vid visar nar anlaggandet av cykelparkeringar ar
plats for offentlig stationer tillstands- eller bygglovspliktigt, och hur fragan
cykeln publika- kan hanteras i detaljplan vid nybyggnad av
tion stationer mm (se bl.a. s.24-25).
Boverket Vag- Redovisning till regeringen av 49 sidor Manga aktorer har ansvar for fragan om cykel-
(2009), Pla- | ledning, uppdrag att utarbeta vagledning parkering vid stationer. For att i praktiken kunna
nera for offentlig for hur fragan om cykelparkering na resultat i form av "tillrackligt goda cykelpar-
cykelparke- | publika- ska beaktas i fysiska planering. keringar” kravs darfor oftast ett stort matt av
ring vid stat- | tion Gar igenom cykelparkeringars samarbete (s. 27). Férordar att en nationell
ioner och utformning mm vid 7 stationer. behovsanalys gors av cykelparkeringsforbatt-
resecentral ringar vid alla storre svenska stationer (s. 40).
Envall & Litteratur- | Identifiera anvandarkrav pa c- 36 sidor Det finns sannolikt en relativt betydande betal-
Lindberg, oversikt, parkering vid kollektivtrafiknoder, | varav litte- ningsvilja for stéldsakrare cykel-
(2009) Cy- konsult- undersOka ev. betydelse av bra raturver- parkeringslésningar vid svenska stationer, men
kelparkering | rapport cykelparkering for kollektivtrafik- sikt 10 sidor | etablerad metod saknas att bestamma optimal
vid kollektiv- resande, belysa forekomst av ‘utformningsldsning’ t.ex. nar garage ar moti-
trafiknoder metoder for att bestamma [amplig verbart. Det finns stor variation i hur handbdck-
typ av parkeringslésning. er inom omradet hanterar stdldsakerhetsa-
spekten.
Horlén et al |déskrift Inspiration, idéer och fakta for 119 sidor, Redovisar bl.a. en undersdkning bland 300
(2009), planering och utformning av manga med | personer i Malmo som visar att 73 % av de
Cykelga- cykelgarage illustrationer | svarande tycker att det ar viktigt eller mycket
rage: inspi- viktigt att kunna lasa fast cykelns ram (under-
ration, idéer soékningen troligen riktad till parkering vid stat-
& harda ioner och busshallplatser, se sid. 9).
fakta...
Josefsson Litteratur- | Att jdmféra Lunds parkerings- Ca 10 sidor | Atta av nio undersékta kommuner har cykel-
(2009), Par- | 6versikt, | normer for bil och cykel med nio (hela rap- parkeringsnormer eller forslag till normer. Antal
kering i arbets- andra kommuners arbetssatt porten 41 cykelplatser per Ight i normerna spanner mellan
Lund: -en rapport inom omradet, som underlag for sidor) 2-2,5 cpl/ight. Flera orter som har cykelparke-
jamforelse en framtida Gversyn av riktlinjer. ringstal tycks inte anvanda dem i nagon stérre
av parke- omfattning, en intervjuperson kande inte ens till
ringsnor- att en cykelnorm faktiskt fanns.
mer...
Celis et al Handbok, | Ger goda och daliga exempel pa | 100 sidor, Utrymmesbehovet for parkering varierar med
(2008) idéskrift utformning av cykelparkeringar. rikt illustre- | 16sning, fran ca 1 kvm per cykel till ca 2,35
Danska cy- Forbattra cykelparkering i Dan- rad kvm. Innehaller cykelparkeringstal for manga
kelférbun- mark sa att den far motsvarande olika verksamheter (se sid. 41).
dets parke- standard som i Nederlanderna.
ringshand-
bok
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Stockholm Handbok, | Handbok till dem som ska pla- 37 sidor Narhet till malpunkter och kollektivtrafik viktiga

stad (2008), | lokal nera & forverkliga planerna for lokaliseringskriterier. Nya cykelstall som Stock-

Cykelparke- | publikat- | cykel och cykelparkering i Stock- holm anlagger skall vara stdldsakra, d.v.s. det

ring i staden | ion holm. ska ga att 1sa fast cykelns ram. Rapporten
rekommenderar ett antal stall av olika design
som passar in i olika stadsmiljoer.

Banverket Utredning, | Att redovisa konkreta atgarder for | 23 sidor Det ar ofta problem vid genomférandet av for-

(2007), At- svar pa att 6ka maojligheterna till kombine- battringar av cykelparkeringar vid stationer,

garder for uppdrag rade resor med cykel och tag. Att “ingen vill ta ansvar for finansiering, byggande

att 6ka fran Re- foresla en 1amplig ansvarsférdel- och drift” (s.4). Utredningens slutsats ar att
kombine- ger-ingen | ning vid byggande och drift av kommunerna alternativt 'stationsforvaltaren’ ar
rade resor cykelparkeringar vid resecentra den part som ar mest lampad att ta ansvaret.
med cykel och stationer. Redovisar en grov bedémning att behov "av
och tag utdkad cykelparkering” vid befintliga stationer
uppgar till drygt 240 miljoner kr (s. 22).

Vagverket Handbok, | Att foga in trafiksystemet i sitt 2-3 sidor Anger tva utvarderingsmatt pa cykelparkering-

m.fl. (2007) | offentlig sammanhang. TRAST ska vag- (hela rap- ars kvalitet: avstand till entré, belaggningsgrad i

TRAST publika- leda beslutsfattare och vara ett porten 342 | centrum (sid. 212). Parkeringen bér medge

tion hjalpmedel for planerare att sidor) fastlasning av cykelns ram, bor vara val belyst
skapa balans mellan de olika & estetiskt tilltalande. Stdldsaker cykelparke-
trafikslagen och mellan tillgang- ring, d.v.s. sa kallade ramstall respektive beva-
lighet och andra kvaliteter. kade garage ér viktigare i stora stader an i sma
orter (sid. 205).

Halvarsson Handbok, | Kunskapssammanstallning om 33 sidor En cykelparkering ska erbjuda tillrackligt antal

(2005) Cy- offentlig cykelparkering vid jvg-stationer. platser dar behoven finns & att cyklisten kanner

kelhantering | publika- att cykelparkeringen ar bade saker och be-

vid stationer | tion kvam. Parkeringar ska vidare erbjuda mdjlighet
att lasa fast cykeln i ramen samt underhallas
dar underhallet inkluderar borttransport av fel-
parkerade, och dvergivna cyklar.

Statens Norsk Vagledning for planering och 3 sidor Cykelparkering bor vara en naturlig del av en

Vegvesen handbok, | utformning av cykeltrafikanlagg- (hela rap- cykelplan. Cykelanvandning forutsatter god

(2002) Syk- | offentlig ningar. porten 101 cykelparkering. Dar méjligt bér man strava efter

kelhandboka | publika- sidor) ett gangavstand till ndrmaste cykelparkering pa

tion < 25 m. For att sakerstalla att cykelparkeringar
anlaggs bor krav om detta arbetas in i bygglov/
detaljplaner. Rekommenderad parkeringsnorm
for bostader: 1-3 platser/ bostad.

Vagverket Policydo- | Strategi for att 6ka cykeltrafiken 1-2 sidor Fastslar tva insatsomraden for Vagverkets m.

(2000) Nat- | kument, och gora den sakrare (hela rap- fl. arbete inom cykelparkering (sid 28): att ta

ionell stra- offentlig porten 88 fram ett kunskapshdjande dokument som visar

tegi for 6kad | publika- sidor) hur battre cykelparkering kan utformas med

och saker tion hdga krav pa stoldsakerhet, estetik och funkt-

cykeltrafik ion” samt att arbeta fram ett "forslag till hur man
kan anvanda normer for cykelparkering i detalj-
& oversiktsplanering”

Kommun- Exem- Att ge underlag for kommunala 2 sidor God c-parkering ar vasentligt. Parkering ska ha

férbundet pelbok, diskussioner och ev. beslut om (hela rap- narhet till slutmalet och skydda mot averkan

(1998) Det hand- att framja en 6kad cykeltrafik porten 99 och stéld. Aven fastighetségare méste ta an-

finns inga bokska- sidor) svar for cykelparkering. Regler for hur felparke-

daliga kla- raktar, rade cyklar far flyttas ar oklara och behdver
der... off. publi- andras. Rapporten ger exempel pa att stoldsa-
kation ker parkering kan belaggas med avgift.

Holmberg & | Larobok Introduktion till trafikteknik inom 1 sida (hela | C-parkering ar enkelt. Cyklisten soker att mini-

Hydén m. fl. vagtrafikomradet. rapporten mera gangavstandet mellan parkering och mal-

(1996) Trafi- 263 sidor) punkt. C-parkering bor ligga i den riktning som

ken i Sam- flest cyklister ankommer. Vaderskydd viktigare

hallet vid langtidsparkering.

* Viktiga budskap i forhallande till syftet i denna rapport, d.v.s. om effektsamband och ev. kunskaps-

luckor.

12 (27)




L:\5645\2009\10121715 - Parkering i storstad\3_Dokument\33_Underlag\A2 Litteraturstudier\Litteraturstudie om

cykelparkering\2011-03-22 Litteraturstudie om cykelparkering_Slutlig.doc

1012 1715 Parkering i storstad

BsWSP

2.4. Empirisk underbyggnad

Stockholms handbok for utformning av cykelparkering (Stockholms stad 2008) samt Lunds genom-
géng av parkeringstal for cykel (Josefsson 2009) tycks vara de mest detaljerade arbetena inom sina
respektive omréden.

Studien av Josefsson (2009) innehéller en genomgéng av nio kommuners parkeringstal for cykel. Stu-
dien baseras ocksé péd 12 intervjuer med kommunala tjdnstemén. Studien &r ddrmed sannolikt den hit-
tills mest omfattande vad géller hur kommuner arbetar med parkeringstal for cykel i samband med ny-
tillskott i bebyggelsen. Vért att notera fran Josefssons studie ér bl.a. att flera av de storsta svenska sté-
derna inte har parkeringstal for cykel i samband med nybyggnad, medan flera mindre har det. Detta
trots att t.ex. TRAST (Viagverket m. fl. 2007, sid 205) anger att 10sningar som erbjuder hog stoldséker-
het &r viktigare i storre stader &n i mindre, d.v.s. t.ex. forekomst av lasta cykelrum i nya lagenhetshus.

Av de storre svenska stider som arbetar med parkeringstal for cykel vid bygglov och detaljplaner tycks
Malmo ha det mest genomarbetade och vélfungerade konceptet (se Josefsson 2009, sid. 33-34). Josefs-
son beskriver vidare att en intervjuperson i Uppsala anger att cykelparkeringar inte kriaver mycket
plats och &r sa pass ldtta att ordna” att ingen parkeringsnorm for cykel behovs dér.

Stockholms handbok (Stockholms stad 2008) till dem som ska forverkliga planerna pa forbattrad cy-
kelparkering i staden &r den mest detaljerade svenska dversikten inom omradet. Som en jimforelse
beskrivs utformningsexempel och cykelanvéindares preferenser mm pa mer én 35 sidor medan t.ex.
TRAST och GCM-handboken beskriver samma sak pa férre én tio sidor vardera. Tabell 4 nedan redo-
visar oversiktligt vilka studier och data som underbygger de rdd som ges om cykelparkering i ett antal

handbocker.

Tabell 4. Empiriska studier som explicit underbygger ndgra svenska handbocker inom omrddet (him-
tad fran Envall & Lindberg 2009, sid. 14, uppdaterad augusti 2010)

Publikation, titel, ar

’Egna’ empiriska studier

Andra viktiga kallmaterial

Kommentar

GCM-handboken (SKL
2010)

Svensk och utlandsk littera-
tur, TRAST

Aterger data fran bl.a. undersok-
ningar vid Lunds stn och Uppsala
stn, hollandska handbocker och
Halvarsson (2005). Inga 'direkta’
referenser.

Ge plats for cykeln (Bover-
ket 2010), resp. Planera for
cykelparkering vid stationer
(Boverket 2009)

Enkat vid tva jvg-stn (n 91),
telefonkontakter med stat-
ionsansvariga/ planhand-
laggare

Svensk och utlandsk littera-
tur, genomgang av detalj-
planer vid ett tiotal stationer

Gor i forsta hand en kortare ge-
nomgang av svenska och inter-
nationella anvandarundersok-
ningar.

Cykelparkering i staden
(Stockholm stad 2008)

Enkat om typ av cykelstall,
n 451 (Stockholms stad
2004). Enkat om behov av
cykelgarage (USK 2007)

Svensk och utlandsk littera-
tur

Flertalet rad grundas pa empi-
riska studier/ enkater genom-
forda i Stockholm (1997, 2004,
2007).

TRAST (Vagverket m fl.
2007)

Hollandska riktlinjer (1997)

Rad om narhet generellt och
parkering vid stationer i synner-
het grundas pa hollandska riktlin-
jer.

Cykelhantering vid jarn-
vagsstationer (Halvarsson
2005)

Ca 15 personliga kontakter
med bade svenska och
utldndska planeringsprakti-
ker samt konsulter

Svensk och utlandsk littera-
tur

Aven studiebesok och fallstudie i
Uppsala.

Som tabellen ovan visar s& bygger Stockholms stads handbok till stor del pa resultat av egna empiriska
studier om cykelanvindares preferenser i det aktuella omradet. Som ocksé framgéar av tabellen ovan sa
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baseras majoriteten av de rdd som ges inom omradet och de principer som ldggs fast antingen pa ut-
landska riktlinjer eller genomgéng av tidigare fallstudier.

Forutom ovanstdende kan det vara virt att nimna att studien av Halvarsson (2005) innehéller en omfat-
tande redogorelse av hur man kan hantera cykelparkering vid stationer. Bl.a. redovisas vilka regler som
giller vid flyttning av fordon. Detta redovisas dven i SKL (2010, sid. 130-131) samt i Kommunfor-
bundet (2004). I Halvarssons studie liksom ménga av 6vriga handbocker kan det dock vara nagot sva-
rare att folja vilka rad och tips som ar mer eller mindre vél underbyggda av empiriska data.

Det kan ocksa noteras att tvd av de allra mest detaljerade studierna inom omrédet, d.v.s. Halvarsson
(2005) respektive Josefsson (2009) dr examens- eller praktikantarbeten.

2.5. Kommentar om skillnader mellan rad i olika handbocker

Envall & Lindberg (2009) betonar att det finns signifikanta variationer i vissa av de rad som ges om
cykelparkering i olika handbdcker. Exempelvis sa uppger de att laroboken Trafiken i samhdllet
(Holmberg & Hydén et al. 1996) inte alls explicit anger stoldsdkerhet som ett kvalitetskrav pé cykel-
parkeringar. Detta kan ev. tolkas som om det har skett betydande foréndringar av anvéndarpreferenser
over tid (d.v.s. att manga cykeltrafikanter numera stiller hogre krav pa parkeringarnas stdldsdkerhet &n
forr). I samma sammanhang kan det vara intressant att notera att den norska handboken for cykelplane-
ring (Statens Vegvesen 2002) anger att man bor efterstriva ett gangavstand till nirmaste cykelparke-
ring pa under 25 m medan t.ex. TRAST (Vigverket m.fl. 2007, sid. 212) anger att < 50 m mellan entré
och cykelparkering dr god standard inom bl.a. lokalnitet.

Det tycks ocksé finnas vissa inkonsekvenser mellan olika studier. Josefsson (2009) visar t.ex. att atta
av nio undersokta medelstora och storre svenska stider har cykelparkeringsnormer eller forslag till
normer. TRAST (Vagverket m.fl. 2007, sid. 210 ) anger att det dr “ganska ovanligt” att kommuner har
normer for cykelparkering och att Malmé och Linkping tillhor “undantagen”.

Virt att notera &r ocksa att resultaten av nagra av de kanske mest gedigna och intressanta svenska
undersokningarna om cykelparkeringars betydelse for att 6ka cykeltrafiken, t.ex. Ericson 2000 ej ex-
plicit redovisas i flera svenska handbocker (se t.ex. Véigverket m.fl. 2007, sid. 203-4; 318-332). Redo-
visning av erfarenheter frén vissa internationellt sett ofta citerade studier om effektsamband och cykel-
planering tycks ocksa saknas i flera handbocker. Flera handbdcker aterger t.ex. inte, vad vi har kunnat
se, Rietveld & Daniel (2004) slutsatser om antalet stopps betydelse for cykelanvindning’.

2.6. Kommentar om planering av cykelparkeringar i praktiken

Som framgér av Tabell 3 och bl.a. avsnitt 2.5 ovan sé innehaller svenska och utlédndska planerings-
handbdcker tydliga nyckeltal for utvirdering av befintliga och nya cykelparkeringars kvalitet, bl.a. vad
giller utformningskrav for stdldsdkerhetsstandard (se t. ex. Stockholms stad 2008), om nérhet mellan
malpunktens entré och cykelparkeringen (se t. ex. Statens Vegvesen 2002, Vigverket m.fl. 2007, sid.
212) och beldggningsgrad (SKL 2010, sid. 122). Dessa nyckeltal &r relativt enkla att utvérdera, till re-
lativt 14g kostnad. I vissa fall har utvéirderingsmétten funnits publicerade under relativt lang tid. Trots
det kan man dock konstatera att i flera storre utvérderingar av cykelparkeringars kvalitet som gjorts i
praktiken (se t. ex. SL 2009a och SL 2009b) sé inkluderas inte flera av de kvaliteter som handbocker
och forskning visar ar viktiga for cykelanvidndare. SLs studier redovisar t. ex. beliggningsgrad pa 76 t-
banestationer i Stockholm pé ett fortjanstfullt siatt (SL 2009b). Men samma studie redovisar ingen sys-
tematisk information om i vilken grad befintliga cykelparkeringar uppfyller handbdckernas krav pa
god nérhet till mélpunkt eller lokala mal om god stoldsdkerhetsstandard. Om detta att man i den prak-
tiska trafikplaneringen tycks bortse fran for anvéndare viktiga kvalitetsegenskaper for cykelparkeringar

? Rietveld & Daniel (2004, se sid 544) kommer i sin statistiska analys av 15 kommuner i Nederldnderna fram till
att 3 farre stopp per 10 km cyklad vag okar cykelns andel med néra 5 %, métt som cykelresornas andel av
samtliga resor med alla transportslag kortare dn 7,5 km.
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ar ett mer generellt problem eller inte ska dock vara osagt. Men faktum dr dock att det finns dokumen-
terade fall av relativt stora studier som nog far betecknas inte "hélla mattet’. I alla fall inte om man till-
lampar de relativt enkla ‘rekommendationer’ for kvalitetsutvardering som stélls upp i planeringshand-

bocker.

Det kan for ovrigt vara vért att notera att SLs studier i likhet med Banverket (Banverket 2007, sid. 22)
visar att det finns ett relativt stort forbattringsbehov vad géller cykelparkeringar. Det rader t. ex. brist
pa cykelparkeringar vid 57 % av inventerade t-banestationer i Stockholm (SL 2009b). Darutdver finns
relativt manga problem med undermélig stoldsédkerhetsstandard pé befintliga cykelparkeringar.

3. Mer information om ett urval fragestallningar

3.1. Valda fragestallningar

For att strukturera informationen i litteraturstudien valdes ett antal fragestillningar ut. Fragestéllning-
arna valdes utifrdn vad vi uppfattar som vanliga skél att genomfora atgirder inom cykelparkeringsom-
radet, d.v.s. utifran ett antal policymél. De policyméal som valdes ut var att:

e Oka cykelanvindningen i enlighet med de mél som Riksdagen m.fl. har satt upp inom detta
omrade (se t.ex. Vagverket 2000; Regeringen 2008, sid. 147).

e Oka kollektivtrafikresande genom att underliitta kombinationsresor med kollektivtrafik och
cykel (se t.ex. Regeringen 2008, sid 55, 147)

e Skapa ’ordning och reda’ sé att t.ex. inte andra trafikanter hindras eller fordrdjs av
felparkerade cyklar (se t.ex. Halvarsson 2005).

e Skapa hog(re) kvalitet for anvindarna, t.ex. for att minska risken att cykeldgaren far sin cykel
skadad, eller tvingas parkera langt fr&n malpunkten och ddrmed fa ldngre restid (se t.ex.
Regeringen 2009, sid. 18 och 28; SKL 2010)

e Minska cykelstolder och de kostnader mm som detta &r forenat med for t.ex. forsékringsbolag
och anvéndare.

Kapitel 4 nedan strukturerar informationen i befintliga studier utifran dess relevans for de olika poli-
cymalen ovan.

4. Stod i litteraturen for att forbattrade c-parkeringar bidrar till
policymal

4.1. Ingress

Vilket stod finns i litteraturen for att bra cykelparkeringsldsningar kan bidra till olika policymél som
t.ex. ndjdare cykelanvindare? Finns det kunskapsluckor om vad vi faktiskt vet? Om en myndighet eller
annan aktor vill satsa pé att forbattra befintliga cykelparkeringar, vad ska de dé satsa pa om de vill gora
cyklisterna (mer) nojda? Det dr ndgra av de frdgor som detta avsnitt forsoker behandla.

4.2. Cykelparkeringsatgarders roll for att 6ka cykelanviandningen

Ett antal tidigare studier beror frdgan huruvida cykelparkeringar av hog kvalitet kan dka cykelanvand-
ningen och i s fall under vilka forutséttningar. De frémsta studierna och kunskapssammanstéllningar-
na, inom detta omrade &r kanske studierna av Pucher et al. (2010), Eriksson (2009), Wardman (2007),
Martens (2007) och Ericson (2000). Wardman (2007) och Martens (2007) redovisar sannolikt de mest
specifika studierna inom omrédet.
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Pucher et al (2010, sid. 122) drar slutsatsen att olika atgédrder for att 6ka cykelanvidndningen &r mer
effektiva om de ingér i ett samordnat paket av atgirder. For att kunna 6ka cykelanvandning i storre
omfattning menar Pucher att sddana paket av atgérder inom fyra olika omréden &r en forutséttning
(forbéttrad cykelinfrastruktur dar cykelparkeringsatgirder ingér, kommunikationséatgérder, understod-
jande markanvandnings-/ stadsplaneringspolicy och ’restriktioner’ for bilanvéindning).

Eriksson (2009) redogdr oversiktligt for ett antal studier som har studerat olika atgérder och orsaker till
hog eller lag cykelanvindning. Dessa studier bestar dels av sddana som applicerar Theory of Planned
Behaviour, statistisk analys av resvanor, enkéter och intervjuer etcetera. Studierna undersoker generellt
motiv och barridrer till cykelanvindning. Av dessa studier kan man bl.a. konstatera att rédsla for att fa
sin cykel stulen i olika studier presenteras som ett av flera “ofta forekommande hinder” for cykling
(Eriksson 2009, sid 13). Hur viktigt olika hinder som t.ex. brist pa god cykelparkering var relativt
andra problem varierade enligt Eriksson i olika studier. I en brittisk studie sidgs cykelparkeringsfragan
som ett av de tvd mest betydelsefulla hindren for individer som Overvégde att borja cykla, precis borjat
cykla eller som ville cykla mer regelbundet (Gatersleben & Appleton 2007, atergiven i Eriksson 2009).

Wardman et al. (2007, sid. 347-348) redovisar de kanske mest overtygande bevisen for att tillrdckligt
bra cykelparkeringar har betydelse for cykelanviandningen. Deras modellstudie visar att forekomst av
sdker inomhusparkering for cykel (t.ex. cykelrum vid arbetsplats) hojer cykelanvéndande for resa #i//
arbete med ca 13 %. Anordnande av utomhusparkering for cykel hdjer cykelanvindande for samma
resa med ca 8 % (se dven avsnitt 2.1).

Aven resultatet av Hunt & Abraham (2007) ger starkt stod till att forbéttrade cykelparkeringar, d.v.s.
stoldsdkrare cykelparkeringslosningar kan ha stor betydelse for att 6ka cykeltrafiken i en stad, och dé
sérskilt pa resor dir man ska parkera cykeln under en langre tid (se Tabell 1). Hunt & Abraham visar
ocksé att stoldséker cykelparkering dr viktigare for yngre 4n for dldre och att stoldsdker parkering dr
betydligt viktigare for de med cyklar med ett hogre inkopspris dn de som t.ex. kopt en édldre begagnad
cykel.

Martens (2007) redogér for ett antal studier som visar att forbattrade cykelparkeringar vid jarnvagsstat-
ioner dr forknippade med ett 6kat antal cyklar som parkeras dér, liksom ocksa dkad cykelanvandning,
se dven avsnitt 4.3.2 nedan). Detta trots att cykelparkeringar vid ménga stationer i Nederlénderna gene-
rellt enligt Martens (sid. 328) hade relativt god standard redan innan atgérderna genomfordes.

Som tidigare ndmnts sa anger 35 % av svarspersonerna i en studie i Stockholm att stéldsdkrare parke-
ringsmojligheter skulle fa dem att cykla oftare till arbete/ skola (Ericson 2000, se dven Tabell 2 i
denna rapport).

4.3. Cykelparkeringsatgarders roll for att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft

4.3.1. Handbo6cker mm

TRAST (Végverket m.fl. 2007, sid. 261) anger att Holldndska uppgifter visar att "bekvédma och sikra
cykelparkeringar” kan “6ka tagresandet med upp till 10 procent”. Samma siffra anges i Ingelstrom
(2005, sid. 10). Publikationen Cykelparkering i staden (Stockholms stad 2008, sid. 4) anger samma sak
som TRAST med tilldgget att det finns analyser som visar att den ” maximala potentialen” dr 30-35
procents 6kning av kollektivtrafiken om det inte skulle finnas nigra begransningar 1 tillgéngligheten av
cykel och cykelparkering”™*.

SKL (2010, sid. 125) anger man att i bl.a. Holland och Danmark raknar med att kollektivtrafiken kan
oka med 5-10% om mdjligheterna att ta sig till och fran stationerna med cykel forbittras”.

* I Stockholm stad (2008) anges foljande kélla till analysen: Van der Harst, J A. (1993) Potential growth of public transport
use as a result of improving the transport chain bicycle/public transport. In Cycling in the city, pedalling in the polder. Recent
developments in policy and research for bibycle facilities in the Netherlands. Centre for Research and Contract
Standardization in Civil and Traffic Engineering CROW, Ede (the Netherlands).
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Bland flera experter péd cykelplanering &r uppfattningen att fler och béttre cykelparkeringar i sig 6kar
efterfragan, sarskilt vid stora kollektivtrafiknoder, d.v.s. att en utokad cykelparkering ’snabbt blir full
igen’ (se Jansson 2010).

4.3.2. Empiriska studier mm

I en mindre studie (n 91) av tva stationer i mellersta Sverige var 44 % av svarspersonerna var mycket
eller ganska missndjda med aktuella cykelparkeringar (Envall & Lindberg 2009). Studien genomfordes
vid Huddinge pendeltégstation i Stockholm och vid jarnvégsstationen i Gévle.

Martens (2007, sid. 333) redogdr for resultaten av en fore-/ efterstudie av antalet bussresenérer vid sju
héllplatser i landsbygdsprovinsen Brabant dir man forbéttrade cykelparkeringarna eller anlade nya cy-
kelstéll av nagot olika typ (fran enkla stéll, till stdll med vdderskydd och hog stoldsékerhet). Antalet
bussresenidrer som cyklade till de sju hallplatserna i undersdkningen 6kade med 20 % (fran 520 till 618
resendrer). Totalt sett 6kade antalet resendrer vid de sju hallplatserna fréan drygt 1300 till drygt 1700
resande i undersdkningen. Dock genomfordes inte bara forbittringar av cykelparkeringarna utan &dven
vissa andra forbattringar, t.ex. nya héllplatskurer. Man gjorde dven en marknadsforingskampanj for att
sprida information om forbéttringarna. Martens anger éven att flera andra studier pé andra platser i
Nederlédnderna har redovisat liknande resultat, d.v.s. att forbéttrad cykelparkering vid héllplatser har
resulterat i1 6kat bussresande.

Neergaard (2001) gor en genomgéng av hur man arbetar med cykel i kombination med kollektivtrafik
pa tre platser i Europa. Hon drar slutsatsen “att cykelparkeringar och andra atgirder som syftar till att
f& fler att anvénda cykeln i kombination med kollektivtrafik &r ett omrdde som prioriteras allt mer” i
flera lander. De relativt stora satsningar som har gjorts i Tyskland och Nederlédnderna &r enligt Ne-
ergaard inte bara en satsning pa béttre cykelinfrastruktur utan ingér dven i kollektivtrafikens strategi att
locka nya resande. Neergaard kunde dock inte genom sina litteratursékningar hitta nagra utvirderingar
pa hur olika kvalitet pa cykelinfrastrukturen till och vid kollektivtrafiknoder paverkar kollektivtrafikre-
sandet.

4.3.3. Statistik om kombinationsresor

Enligt uppgifter presenterade i Ingelstrom (2005, sid. 9) tar ungefér en av tio resenérer (9 %) cykeln till
eller fran svenska jarnvégsstationer idag. Data som redovisas i TRAST och presenteras i Cykelhante-
ring vid jarnvdgsstationer (sid. 6) anger att 13 % av resenérer tar sig med cykel till stationer. Som en
jamforelse fardas ca 25 % av danska tdgresendrer med cykel #i// stationen. 5 % av danska tagresenérer
tar cykeln fidn stationen. Enligt TRAST ér variationen i cykelandel dr stor mellan olika stationer (i
Skane mellan 7 och 37 %). I Nederlénderna tar drygt 29 % av tagresenérer cykeln till stationen och 6
% av bussresendrer cykel till hallplatsen (Martens 2007, sid. 328).

Forutom ovanstadende undersdkningsresultat mm sa kan det vara vért att notera Martens slutsats att &t-
géirderna for att forbéttra cykelparkeringar vid kollektivtrafiknoder i Nederldnderna knappast hade ge-
nomforts om det inte funnits en explicit policy for *bike & ride’ (kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik). Detta p.g.a. bl.a. det komplicerade ansvarsforhallande som rader inom omrédet dér
ingen ansvarig myndighet ens i ’cykellandet’ Nederlédnderna ség cykelparkering vid kollektivtrafikno-
der som sitt ansvar (Martens 2007, sid. 336).

4.4. Cykelparkeringsatgarder roll for 6kad kvalitet for anvandare

Som tidigare nimnts sa beskriver TRAST t.ex. cykelparkering som “viktig faktor” for trafiknétets
funktion. De kvaliteter som TRAST lyfter fram ar att parkeringslosningar ska utformas sé att “cyklis-
ten vet att det finns plats och dér det ar svart att stjdla cykeln” (Vagverket 2007 sid 210). Samma pub-
likation anger @ven att “cykelparkeringar ska placeras sé att de sékert och snabbt kan nés av cyklister-
na” (sid. 217).
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Horlén et al (2009) redovisar bl.a. en undersokning bland 300 personer i Malmo. I undersékningen
angav 73 % av de svarande tycker att det dr viktigt eller mycket viktigt att kunna lasa fast cykelns ram
(undersokningen riktades troligen till anvéndare som parkerade cykeln vid stationer och busshéllplat-
ser, det dr dock oklart om studien dven inkluderade ’icke-cyklister’, se sid. 9). I samma undersdkning
angav 60 % av de svarande att avstandet fran parkering till malpunkt ar viktigt eller mycket viktigt.

I Stockholm Stads enkétundersokning med 451 cyklister som parkerade vid tre stationer i centrala
Stockholm angav 87 % av svarspersonerna att de ville ha cykelstdll av pollaremodell, det vill sdga dir
man kan lasa fast ramen i cykelstéllet (se Tabell 2 i denna rapport och Stockholms stad 2004).

Martens (2007) aterger som tidigare ndmnts resultaten av ett antal studier om cykelparkering i Neder-
landerna. En av dessa studier (s. 330-331) visade att forbattrade cykelparkeringar och andra atgarder
vid fem mindre holldndska stationer ledde till en signifikant hojning av kundernas ndjdhetsindex frén
5.3 till 7.1 i snitt pé en tiogradig skala. I studien angav 11 % av svarspersonerna éven att den forbatt-
rade kvaliteten pé cykelparkeringarna vid stationerna var ett skél for dem att cykla oftare till stationen.
Var rundfragning bland europeiska experter och leverantorer inom omradet visade tydligt det tycks
finnas ett allt storre tryck fran anvéndare och inkopare for 16sningar som innebér hdgre stdldsékerhet
(se Jansson 2010).

Enligt de holldndska studier som Martens (2007) &terger varierar andelen av trafikanterna som foredrar
olika stoldsdkerhetslosningar mellan olika platser. Viktiga faktorer dr/ tycks vara, den upplevda
stoldrisken i olika omraden samt cyklisters strategi for att hantera hog stoldrisk, framforallt genom att
anvénda en cykel med lgt ekonomiskt virde pé pendlingsresor (se t.ex. Martens 2007, sid. 335). Som
tidigare ndmnts sa finns det stora skillnader i resultat frén de fors6k som har gjorts for att fa anvéndar-
na att ekonomiskt virdera cykelparkeringar, se avsnitt 2.1.

Lunds kommun genomf6rde &ren 1999 -2005 arliga enkétundersdkningar om nojdhet och viktighet vad
giller kvaliteten pa olika aspekter av cykelinfrastrukturen mm. Undersdkningarna riktade sig inled-
ningsvis enbart till cyklister. Enkédterna delades da ut direkt till cyklister vid for cyklister vanliga strak
(se bl. a. Holm & Edman 2000). Olika utvérderingsér har dock riktat sig till olika malgrupper i olika
omfattning. | atminstone en senare studie gjordes ett slumpméssigt utskick till boende i kommunen
(Lunds kommun 2006). Denna senare studie omfattar alltsé svar fran savél vanecyklister som ’icke-
cyklister’. Studierna visade inledningsvis att cyklisterna var relativt missndjda med cykelparkeringarna
rent allmént i kommunen men att de efterhand har blivit ndjdare pa detta omréde, troligen som en foljd
av ett antal atgérder inom omradet. Eftersom studierna inte 4r specifika for en viss plats ér det emeller-
tid inte mdjligt att se hur en viss atgérd pa en viss plats har paverkat anviandarnas ndjdhet.

4.5. Cykelparkeringsatgarders roll for att skapa ordning och reda

Ett relativt vanligt syfte med att vidta atgdrder inom cykelparkeringsomradet 4r sannolikt att skapa
ordning och reda, d.v.s. att t.ex. stdvja att cyklar parkeras pé ej avsedd plats (se t.ex. Halvarsson 2005,
sid. 27). Platser dér de t.ex. begrénsar utrymningsvégar eller forsvérar for t.ex. fotgingare eller funkt-
ionshindrade.

Aven om just skapandet av ordning och reda tycks vara en aspekt av betydelse i den praktiska hante-
ringen av cykelparkeringar sé har vi inte hittat ngra studier som utvérderar i vilken omfattning olika
atgarder, t.ex. okad kapacitet pé cykelparkeringar, kan bidra till att l16sa problem med oldmpligt parke-
rade cyklar vid andra platser i cykelparkeringens nérhet.

En japansk studie som berér fenomenet med felparkerade cyklar visar dock att cykelanvédndare till en
signifikant del baserar valet p& var de parkerar sin cykel pa andra cyklisters beteende, d.v.s. att man
gérna parkerar dér andra redan har parkerat sin cykel. Detta d&ven om cykelparkering 4r ’oldmplig’ eller
forbjuden pa platsen (Fukuda & Morichi 2006, sid. 315). Samma studie presenterar ocksa data som
visar att andelen felparkerade cyklar vid tre stationer i Tokyoregionen varierar vildigt mycket frén
plats till plats (mellan 2 — 95 %).
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Provus (2006) drar 1 sin studie slutsatsen att 6vergivna cyklar vid Uppsala nya resecentrum bor flyttas/
tas omhand var 1-3 ménad. Vi vet ocksé att ménga stdder har eller héller pé att utveckla mer eller
mindre sofistikerade rutiner for att hantera problem forknippade med felaktigt parkerade och/ eller
’Overgivna’ cyklar.

4.6. Cykelparkeringsatgarder roll for att minska cykelstolder

Aven om olika typer av cykelstill och utformningsldsningar (t.ex. dvervakade cykelgarage) gor det
olika svért for en tjuv att stjéla cyklar s& har vi inte funnit ndgra studier p& detta omrade. Som redovi-
sas i Jansson (2010) tycks inte heller cykelstéllstillverkare och &terforséljare kénna till ndgra sddana
studier.

Peter Davenport som &r en brittisk aterforsdljare av bl.a. cykelstéll anger att han inte har sett nigra ge-
digna fore- och efterstudier av kundnéjdhet etc. vid forbéttringar av cykelparkeringar. Davenport anger
att han girna ser att sddana studier tas fram. Detta da han &r 6vertygad om att sddana utvérderingar
skulle visa pa behovet av uppgradering av bl.a. befintliga framhjulsstéll till mer stoldsékra cykelparke-
ringslosningar (Davenport 2010).

Att bygga fler (bevakade) inomhusparkeringar vid kollektivtrafiknoder samt st6ldskyddsmérkning av
cyklar &r tva exempel pa atgiarder som stéder pa kontinenten genomfor i syfte att minska cykelstolder
(se Jansson 2010).

4.7. Kommentar om 6vriga maéjliga effekter mot policymal

Det ér dven ténkbart att olika atgérder som t.ex. forbéttrar cykelparkeringens kvalitet i sin tur kan ha
vissa sekundira effekter, d.v.s. andra effekter &n de ovan. En mdjlig sddan effekt ar att atgirder som
forst och framst syftar till att minska skadegorelse pa cyklar och cykelstdld vid t.ex. en storre kollek-
tivtrafiknod eventuellt ocksd skulle kunna ha en sekundér effekt som innebér att cykeltrafikanterna 1
storre utstrickning végar investera i nya béttre cyklar och dédrmed skrotar sin dldre cykel.

GCM-boken (SKL 2010, sid. 122) skriver till exempel att med mer stoldsédkra parkeringar “kan man fa
nyare, bekvimare och [trafik-] sidkrare cyklar pa gatorna”. Det vill séga att det finns en positiv foljdef-
fekt att trafiksdkerheten dkar, om en gammal daligt underhallen cykel ersétts med en ny med t.ex.
bittre bromsar. D.v.s. det finns en tes att anvdndare nér de upplever att parkeringen é&r tillrickligt stold-
séker vigar investera i nya cyklar i storre utstrickning. Det dr vl ként att cyklister har olika strategier
for att hantera risken for stold, dér en strategi dr att anvidnda en cykel av lagt viarde. Dvs att for vissa
resor till mélpunkter med délig cykelparkering/ hog upplevd stoldrisk anvénda en éldre billig cykel och
att anviinda en annan finare cykel pd andra resor (se t.ex. Martens 2007). Vi har dock inte funnit nagot
beldgg i forskningen for att bekréfta eller avfarda att stoldsdkrare cykelparkeringar leder till att for-
donsparkens ekonomiska virde och sékerhetsstandard &ndras 1 ndgon riktning.

4.8. Nytta av forbattrade cykelparkeringar jamfort med andra atgarder

Om man vill jimfora nyttan av investeringar i forbéttrade cykelparkeringar jaimfort med andra forbatt-
ringsatgirder dr kanske studien av Wardman et al. (2007) den intressantaste. Wardman et al. (sid. 344)
visar att skillnaden mellan att ha och inte ha ’cykelstéll utomhus vid arbetsplatsen’ motsvarar vérdet av
2,5 minuters restid pé cykeln. Stoldsdker inomhusparkering for cykel véarderades till motsvarande 4,3
minuters cykeltid. Att anldgga ett nytt stoldsdkert cykelparkeringsgarage direkt vid entrén till t. ex. en
arbetsplats dir sddan inte finns idag torde didrmed, lite forenklat, motsvara att man “tar bort” upp till 5-
6 trafikljus’ pa storstadscyklisters vig till jobbet. En skillnad som sannolikt gér cykeln till det bésta
alternativet pé signifikant fler personer pa fler resor. Notera dock att dessa siffror baseras pé en brittisk

> Riknat pa en genomsnittlig fordrojning per trafikljus pa 45 sekunder (omloppstid for trafiksignaler 4r vanligen
60-120 sekunder)
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studie. Dock sa bor det vara rimligt att anta att en svensk studie i storstad bor komma till en na-
gorlunda liknande slutsats.

5. Diskussion om relevanta kunskapsluckor

5.1. Identifierade kunskapsluckor

Var litteratursdkning visar att det dr (mycket) skralt med fore-/efterstudier av vidtagna atgérders effek-
ter inom cykelparkeringsomradet, dtminstone sddana som é&r allmént tillgéngliga eller publicerade i
forskarjournaler. Detta dr en slutsats som ocksa stods av Martens (2007, sid. 327), Wardman et al
(2007, sid 340, 349) och Pucher et al. (2010).

Lindelow (2009, s. 31) skriver att "kopplingen mellan graden av cyklande och forekomsten av cykel-
parkering verkar innehdlla en pdtaglig, men ganska outforskad, potential ”. Vart att notera ar ocksa
Pucher et als (2010) syntes. Puchers slutsats ar att det finns ett omedelbart behov av mer forskning om
vilken betydelse olika &tgérder har for att 6ka cykelanvéndning.

Forutom ovanstaende brist i litteraturen pa fore- och efterstudier i samband med forbattringsatgarder
inom cykelparkeringsomrédet s& har vi identifierat ett antal andra kunskapslucko